„Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły w Chojnicach”


Chojnice, dnia 05.07.2021 r.
KM.6220.4.2021
DECYZJA  
o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia
Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 4 i ust. 4 w związku z art. 71 ust. 2 pkt 2 oraz 
art. 80 ust. 2 oraz art. 85 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji 
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz 
o ocenach oddziaływania na środowisko (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 247 ze zm., dalej jako „ustawa ooś”) oraz art. 104 i art. 107 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 735, dalej jako „kpa”) oraz § 3 
ust. 1 pkt 62 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 12.02.2021 r. Gminy Miejskiej Chojnice, 
Sary Rynek 1, 89-600 Chojnice, złożonego przez pełnomocnika – Łukasza Śpicę prowadzącego działalność gospodarczą pod firmą Łukasz Śpica Biuro Projektów Budownictwa Drogowe SPILUK Projekt, ul. Bytowska 32, 89-600 Chojnice (data wpływu do tut. urzędu: 16.02.2021 r.), uzupełnionego pismem z dnia 16.02.2021 r. (data wpływu 01.03.2021 r.), w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły 
w Chojnicach”, wpisanego do publicznie dostępnego wykazu - karta 17/2021;
orzekam
stwierdzić brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko
 dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły 
w Chojnicach”
i określić środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia
Przedsięwzięcie polegać będzie na rozbudowie drogi do Igieł - ul. Igielska i Igły 
w Chojnicach, położonej w całości w województwie pomorskim, w powiecie chojnickim, na terenie miasta Chojnice oraz częściowo na terenie gminy Chojnice. Projektowana inwestycja zostanie zrealizowana na terenie zabudowanym w północnej części miasta Chojnice,  jedynie na połączeniu ul. Igielskiej z drogą gminną zakres inwestycji wkracza na teren Gminy Wiejskiej Chojnice.
Planowana inwestycja zlokalizowana będzie na działkach o numerach ewidencyjnych: 328/1, 329/1, 330/6, 332/2, 333/4, 334/1, 334/2, 335/5, 335/7, 335/8, 335/9, 339/5, 339/8, 339/9, 341/2, 341/4, 341/5, 341/14, 341/15, 341/20, 341/21, 341/22, 341/24, 341/25, 341/28, 342/7, 343/12, 343/14, 345/2, 345/4, 346/1, 346/6, 346/8, 346/9 (po podziale 346/10 i 346/11), 348/1, 348/2, 355/132, 355/189, 355/195, 355/229, 355/231, 355/230, 4156/1, 4156/2, 4158, 4461, 4471/2, 5219, 5220 położonych w obrębie 0001 Chojnice, jednostka ewidencyjna 220201_1 Chojnice-M-gmina miejska oraz na działce o numerze ewidencyjnym 12 położonej w obrębie 0005 Czartołomie, jednostka ewidencyjna 220203_2 Chojnice-G-gmina wiejska.

Obecnie ulica Igielska na odcinku od skrzyżowania z ul. Rybacką do planowanego skrzyżowania z ul. Żeglarską przebiega w otoczeniu istniejącej i realizowanej zabudowy wielorodzinnej, garaży oraz obiektów przemysłowych tj. obiektów Oddziału Spółdzielczej Mleczarni Spomlek oraz piekarni PSS Społem. Na dalszym odcinku planowaną inwestycję ulicę Igielską otaczają pola uprawne, tereny łąkowe, Struga Jarcewska, chojnicka „Doliny Śmierci”. Ostatnie 400 m ulicy Igielskiej otaczają tereny oczyszczalni ścieków, schronisko dla zwierząt „Przytulisko” oraz obszary leśne. Ulica Igły przebiega głównie w otoczeniu pól uprawnych oraz zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej.

Przedmiotowe ulice posiadają nawierzchnię bitumiczną w bardzo złym stanie technicznym, charakteryzującą się licznymi nierównościami podłużnymi i poprzecznymi, spękaniami, zapadnięciami, ubytkami i łatami. Istniejący stan techniczny konstrukcji jezdni 
ul. Igielskiej i ul. Igły, jak również ich geometria oraz braki w infrastrukturze dla pieszych 
i rowerzystów nie pozwalają na bezpieczne użytkowanie istniejących nawierzchni, przez uczestników ruchu drogowego.

Celem inwestycji jest poprawa stanu użytkowego ulicy Igielskiej i Igły w Chojnicach poprzez ich rozbudowę. Dzięki inwestycji korzystanie z tych dróg będzie bezpieczniejsze zarówno dla użytkowników zmotoryzowanych, jak również pieszych i rowerzystów.

W ramach inwestycji zaplanowano wykonanie kanalizacji deszczowej. Część wód opadowych lub roztopowych zostanie odprowadzona powierzchniowo na przydrożne, chłonne zagłębienia terenu. Pozostała część wód opadowych lub roztopowych zostanie odprowadzona projektowaną kanalizacją deszczową do istniejących kanałów deszczowych na warunkach gestorów sieci, jak również do Strugi Jarcewskiej. Zaplanowano również odprowadzanie wód opadowych lub roztopowych do stawów przy miejskiej oczyszczalni ścieków. W ramach inwestycji przewiduje się także budowę zbiorników retencyjnych oraz układów podczyszczania wód opadowych do parametrów zgodnych z obowiązującymi przepisami. Właściwe rozwiązania gospodarki wodami opadowymi lub roztopowymi zostaną w trybie projektowym uzgodnione z gestorem sieci kanalizacji deszczowej oraz PGW Wody Polskie. 

W ramach inwestycji zaplanowano również wykonanie kanału technologicznego, oświetlenia ulicznego, doświetleń projektowanych przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów oraz przebudowę infrastruktury naziemnej i podziemnej kolidującej 
z planowanym zagospodarowaniem terenu.

II. Istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich:
1. Plac budowy, jego zaplecze oraz bazę sprzętową zlokalizować na uszczelnionym podłożu tak, aby zabezpieczyć przed zanieczyszczeniami środowisko gruntowo-wodne.
2. Tereny zajęte na czas realizacji inwestycji oraz tereny wokół inwestycji utrzymać 
w należytej czystości.

3. Należy używać tylko sprawnego i sprawdzonego sprzętu w celu uniknięcia wycieku substancji ropopochodnych do środowiska gruntowo-wodnego.

4. W odległości do 20 m od rzeki wykluczyć lokalizację: zaplecza budowy, bazy materiałowo-sprzętowej, miejsca składowania odpadów i materiałów z rozbiórki oraz miejsca deponowania mas ziemnych. 

5. Zaplecze budowy zorganizować w sposób eliminujący zagrożenie przedostania się zanieczyszczeń do środowiska gruntowo-wodnego, poprzez:

a. Wykorzystanie istniejących miejsc o powierzchni utwardzonej;

b. Uszczelnienie nawierzchni placów składowych materiałów sypkich, placów postojowych dla maszyn i środków transportu oraz parkingów dla pracowników;

c. Zabezpieczenie przed spływami poprzez zakrycie materiałów budowlanych takich 
jak: żwir, kruszec, cement itp.;

d. Prowadzenie konserwacji i naprawy maszyn pracujących na placu budowy, na terenach specjalnie do tego przygotowanych – na uszczelnionym podłożu.
6. Plac budowy i jego zaplecze należy zlokalizować na obszarach przekształconych, utwardzonych, poza terenami sąsiadującymi z zabudową chronioną.

7. Zaplecze budowy wyposażyć w: sorbenty do neutralizacji substancji szkodliwych, w tym ropopochodnych, pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracowników.
8. Odpady wytwarzane podczas realizacji przedsięwzięcia składować w szczelnych pojemnikach, zapewnić ich sukcesywny wywóz przez firmy posiadające odpowiednie zezwolenia na ich zagospodarowanie.

9. Na etapie budowy zapewnić pracownikom zaplecze sanitarne; przenośne toalety ze szczelnym zbiornikiem oraz zapewnić systematyczny wywóz nieczystości przez wyspecjalizowaną firmę.

10. Teren, na którym prowadzone będą prace budowlane przywrócić do stanu pierwotnego.

11. Inwestor zobowiązany jest wystąpić do „Dyrektora Zarządu Zlewni Wód Polskich 
w Chojnicach o uzyskanie zgody wodnoprawnej na wykonanie urządzenia wodnego, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 624 ze zm.).

12. W przypadku odprowadzania wód opadowych i roztopowych do wód lub do urządzeń wodnych, niezbędne jest uzyskanie odpowiedniej zgody wodnoprawnej (zgodnie z ustawą Prawo wodne).
13. Podczas projektowania i w fazie wykonawstwa przestrzegać zapisów miejscowych planów zagospodarowania terenu – obowiązujących na terenach projektowanej drogi.
14. Uciążliwość akustyczną, związaną z realizacją przedmiotowego przedsięwzięcia 
w sąsiedztwie terenów chronionych akustycznie, minimalizować poprzez prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej (600-2200), z wyłączeniem okresów budowy, gdzie 
z technologicznego bądź organizacyjnego punktu widzenia wymagana jest ciągłość prowadzenia prac. 

15. Ograniczenie emisji hałasu i wibracji można uzyskać przez zastosowanie: elementów amortyzujących, np. elastycznych podkładek, wysokiej jakości tłumików w silnikach spalinowych, obudowy części lub całości maszyn osłonami akustycznymi.
16. Projekt budowlany winien zakładać rozwiązania techniczne, technologiczne 
i organizacyjne minimalizujące oddziaływanie w szczególności w fazie budowy, 
z uwzględnieniem odpowiednich odległości od podziemnego uzbrojenia terenu 
w miejscach kolizji. 

17. Dla zapewnienia bezpieczeństwa użytkowników drogi i pracowników oraz ograniczenia niedogodności związanych z planowaną przebudową należy: przygotować projekt organizacji ruchu, zapewnić mieszkańcom dojazd do posesji usytuowanych wzdłuż prowadzonych wykopów, zapewnić właściwe oznakowanie odcinka robót, zapewnić pracownikom odzież roboczą ostrzegawczą oraz środki ochrony osobistej.
18. Należy należycie zabezpieczyć (przed dostępem osób niepowołanych): maszyny, sprzęt budowlany i materiały, w takcie robót oraz w czasie przerw w pracy.

19. Dopuszcza się wycinkę drzew i krzewów wskazanych w załączniku nr 2 do niniejszej decyzji. Wycinkę drzew i krzewów prowadzić poza okresem lęgowym ptaków, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia; dopuszcza się prowadzenie prac w ww. okresie, jednak musi być to poprzedzone wizją terenową, wykonaną przez specjalistę ornitologa stwierdzającą brak występowania na przedmiotowych drzewach lęgów ptaków, co powinno być udokumentowane właściwym wpisem w dzienniku budowy.
20. Drzewa i krzewy znajdujące się w zasięgu oddziaływania inwestycji zabezpieczyć przed mechanicznym uszkodzeniem.

21. W ramach rekompensaty za wycinkę drzew wykonać nasadzenia zastępcze 
w proporcjach nie mniejszych niż 1:1; do nasadzeń dobierać gatunki roślin rodzime geograficznie i odpowiadające danym siedliskom przyrodniczym, prace prowadzić pod nadzorem przyrodnika, co powinno być udokumentowane właściwym wpisem w dzienniku budowy.
22. Rozpoczęcie prac ziemnych, przeprowadzić poza okresem gniazdowania ptaków, 
(tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia). W przypadku zaistnienia potrzeby dokonania prac w ww. okresie, możliwe będzie ich wykonanie jedynie w przypadku potwierdzenia przez osobę posiadającą wiedzę i kompetencje z zakresu ornitologii, iż przedmiotowy teren nie jest wykorzystywany przez chronione gatunki ptaków, jako miejsce gniazdowania, co powinno zostać potwierdzone właściwym wpisem 
w dokumentacji budowy.

23. Prace związane z przebudową rowu w okresie rozrodu i migracji płazów i gadów, 
tj. od 1 marca do 15 października prowadzić pod nadzorem przyrodnika (specjalisty herpetologa); co powinno zostać potwierdzone właściwym wpisem w dokumentacji budowy.

24. Podczas prowadzenia wykopów zabezpieczyć plac robót płotkiem z siatki herpetologicznej przed przedostaniem się do wykopów małych zwierząt - płazów, gadów 
i małych ssaków; codziennie przed przystąpieniem do prac przeprowadzać kontrolę wykopów; uwięzione zwierzęta niezwłocznie przenieść poza teren objęty pracami, na właściwe dla nich siedlisko; przenoszenie prowadzić pod nadzorem przyrodnika oraz przy użyciu rękawiczek ochronnych; używany do tego sprzęt dezynfekować. 
25. Zabezpieczyć wykopy przed możliwością przedostania się do nich zanieczyszczeń związanych z pracami budowlanymi. 

26. W czasie eksploatacji środki przeciwoblodzeniowe należy stosować w sposób racjonalny oraz o jak najmniejszej szkodliwości dla roślin i środowiska gruntowo-wodnego.

27. Wnioskodawca powinien zapewnić utrzymanie czystości w pasie drogowym, podczas eksploatacji drogi. 

III. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziaływania na środowisko:
Zasięg oddziaływania inwestycji na środowisko ma charakter ponadlokalny. Nie stwierdza się możliwości transgranicznego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. W związku 
z rodzajem i lokalizacją przedsięwzięcia, oddaleniem go o bezpieczną odległość od granic Państwa, wyklucza się możliwość odziaływania inwestycji na obszary położone poza granicami Polski, zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji.  
IV. Uczynić charakterystykę całego przedsięwzięcia załącznikiem nr 1 do niniejszej decyzji.

V. Uczynić wykaz drzew i krzewów przewidzianych do wycinki poza gatunkami leśnymi załącznikiem nr 2 do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE
Gmina Miejska Chojnice, reprezentowana przez pełnomocnika - Łukasza Śpicę prowadzącego działalność gospodarczą pod firmą Łukasz Śpica Biuro Projektów Budownictwa Drogowe SPILUK Projekt, ul. Bytowska 32, 89-600 Chojnice, wnioskiem z dnia 12.02.2021 r. (data wpływu 16.02.2021 r.), zwróciła się do tut. urzędu o wydanie decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach na realizację przedsięwzięcia w zakresie oddziaływania na środowisko dla zadania pn.: „Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły 
w Chojnicach”, polegającego na rozbudowie drogi do Igieł - ul. Igielska i Igły w Chojnicach, położonego w całości w województwie pomorskim, w powiecie chojnickim, na terenie miasta Chojnice oraz częściowo na terenie gminy Chojnice. Planowana inwestycja zlokalizowana będzie na działkach o numerach ewidencyjnych: 328/1, 329/1, 330/6, 332/2, 333/4, 334/1, 334/2, 335/5, 335/7, 335/8, 335/9, 339/5, 339/8, 339/9, 341/2, 341/4, 341/5, 341/14, 341/15, 341/20, 341/21, 341/22, 341/24, 341/25, 341/28, 342/7, 343/12, 343/14, 345/2, 345/4, 346/1, 346/6, 346/8, 346/9 (po podziale 346/10 i 346/11), 348/1, 348/2, 355/132, 355/189, 355/195, 355/229, 355/231, 355/230, 4156/1, 4156/2, 4158, 4461, 4471/2, 5219, 5220 położonych 
w obrębie 0001 Chojnice, jednostka ewidencyjna 220201_1 Chojnice-M-gmina miejska oraz na działce o numerze ewidencyjnym 12 położonej w obrębie 0005 Czartołomie, jednostka ewidencyjna 220203_2 Chojnice-G-gmina wiejska.

Do wniosku zgodnie z art. 74 ust. 1 ustawy ooś dołączono:

1) poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej obejmującej przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obejmującą obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie;

2) Kartę Informacyjną Przedsięwzięcia, zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy – 
o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa 
w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko;

3) kopię mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic terenu, którego dotyczy wniosek wraz z dokładnym zaznaczeniem obszaru, na który będzie oddziaływać planowane przedsięwzięcie.

Przedłożony wniosek wymagał uzupełnienia, w związku z czym w toku prowadzonego postępowania administracyjnego Burmistrz Miasta Chojnice wezwał wnioskodawcę pismem znak KM.6220.4.2021 z dnia 24.02.2021 r. do usunięcia braków formalnych wniosku poprzez uzupełnienie: Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia 
o brakujący podpis autora oraz brakujących wypisów z rejestru gruntów, a także 
o dostarczenie brakujących egzemplarzy Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia. Dnia 01.03.2021 r. do tut. urzędu wpłynęło pismo Pana Łukasza Śpicy zawierające uzupełnienie wniosku.
Informacje o wniosku oraz załączonej do niego Karcie Informacyjnej Przedsięwzięcia umieszczone zostały w publicznie dostępnym wykazie danych, prowadzonym na podstawie art. 21 ust. 2 ustawy ooś, pod numerem karty 17/2021 (prowadzonego na stronie Urzędu Miejskiego w Chojnicach, bip.miastochojnice.pl - zakładka: Ochrona Środowiska), podane do wiadomości publicznej w sposób zwyczajowo przyjęty, w siedzibie organu właściwego 
w sprawie.

Przedsięwzięcie objęte ww. wnioskiem, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839)  kwalifikowane jest jako: „drogi 
o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32” i posiada status „przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko”, o jakim mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy ooś.
W związku z powyższym, na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy ooś wymagane jest uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, dla planowanych przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.
Wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach następuje przed uzyskaniem decyzji, o jakich mowa w art. 72 ust. 1 oraz zgłoszenia, o którym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy ooś.
 Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane na terenie miasta Chojnice oraz na terenie Gminy Chojnice, przy czym największa część przedsięwzięcia będzie zlokalizowana na terenie miasta Chojnice. Z uwagi na powyższe oraz w związku z treścią art. 75 ust. 1 
pkt 4 i ust. 4 ustawy ooś, organem właściwym do rozpoznania sprawy jest Burmistrz Miasta Chojnice.
Treść niniejszej decyzji przygotowana została w oparciu o zgromadzony materiał dowodowy w sprawie oraz wiedzę własną organu.

Burmistrz Miasta Chojnice w dniu 05.03.2021 r. zawiadomił strony o wszczęciu postępowania pismem znak KM.6220.4.2021 w powyższej sprawie oraz o możliwości wnoszenia uwag i wniosków w terminie 14 dni licząc od dnia ukazania się obwieszczenia. 

Ze względu na liczbę stron przekraczającą 10, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy ooś zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postępowania administracyjnego, mówiący 
o zawiadomieniu stron postępowania poprzez obwieszczenie. W związku z tym, w drodze publicznego obwieszczenia zawiadomiono strony o wszczęciu postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji pn.: „Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły w Chojnicach”. Obwieszczenie o powyższym zostało umieszczone na stronie internetowej w Biuletynie Informacji Publicznej Urzędu Miejskiego w Chojnicach, 
a także na tablicach ogłoszeń w siedzibie Urzędu Gminy Chojnice oraz Urzędu Miejskiego 
w Chojnicach. Ponadto obwieszczenie zostało zamieszczone na tablicach ogłoszeń Samorządu Mieszkańców Osiedla nr 4, znajdującego się w obszarze planowanej inwestycji.


W przypadku przedsięwzięcia wykraczającego poza obszar jednej gminy decyzję 
o środowiskowych uwarunkowaniach wydaje wójt, burmistrz lub prezydent miasta, na którego obszarze właściwości znajduje się największa część terenu, na którym ma być realizowane to przedsięwzięcie, po zaciągnięciu opinii zainteresowanych wójtów, burmistrzów, prezydentów miasta. Mając powyższe na uwadze pismem z dnia 05.03.2021 r. zawiadomiono Wójta Gminy Chojnice o wszczęciu postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa drogi do Igieł – ul. Igielska i Igły w Chojnicach” oraz pismem z dnia 24.06.2021 r. zwrócono się do Wójta Gminy Chojnice o wyrażenie opinii w sprawie projektu decyzji o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla ww. przedsięwzięcia.
Następnie Burmistrz Miasta Chojnice wystąpił na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1  ustawy ooś pismem znak KM.6220.4.2021 z dnia 05.03.2021 r. odpowiednio do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Gdańsku, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Chojnicach, Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarząd Zlewni w Chojnicach oraz Wójta Gminy Chojnice, o opinię co do potrzeby przeprowadzenia postępowania oceny oddziaływania na środowisko i ewentualnego zakresu raportu o oddziaływaniu na środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia.
Organy współdziałające w sprawie w swoich postanowieniach wyraziły następujące opinie: 
· Wójt Gminy Chojnice – pismem znak RŚiGN.6220.11.1.2021 z dnia 22.03.2021 r. (data wpływu 29.03.2021 r.) wyraził opinię o braku konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko;
· Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chojnicach – pismem znak PSSE-NZ-9200-45/11/1/21 z dnia 08.04.2021 r. (data wpływu 12.04.2021 r.) stwierdził, iż planowane przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko; 

· Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarząd Zlewni w Chojnicach – pismem znak GD.ZZŚ.1.435.56.2021.PG z dnia 06.04.2021 r. (data wpływu 12.04.2021 r.) nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania ww. przedsięwzięcia na stan zasobów wodnych i zagrożenie osiągnięcia przez nie celów środowiskowych; 

· Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Gdańsku – pismem znak RDOŚ-Gd-WOO.4220.210.2021.WR.2 z dnia 13.04.2021 r. (data wpływu 20.04.2021 r.) wyraził opinię o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko planowanego przedsięwzięcia.
W związku z powyższym Burmistrz Miasta Chojnice odnosząc się jednocześnie 
do uwarunkowań określonych w art. 63 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji 
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko ustalił i zważył co następuje, biorąc pod uwagę:

I. Rodzaj i charakterystykę przedsięwzięcia
Inwestycja swoim zakresem obejmować będzie wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej ul. Igielskiej i ul. Igły w Chojnicach. Wzdłuż projektowanych ulic planuje się wykonanie jezdni manewrowych, stanowisk postojowych, zjazdów, ciągów pieszo-rowerowych i chodników.
W ramach przedsięwzięcia wykonana zostanie również kanalizacja deszczowa, kanał technologiczny, oświetlenie, doświetlenie przejść dla pieszych oraz przebudowa istniejącej infrastruktury podziemnej i nadziemnej.

W ramach inwestycji przewiduje się rozbudowę ul. Igielskiej i ul. Igły w Chojnicach 
o następujących parametrach:

a) ulica Igielska: 

· kategoria drogi – droga gminna,

· klasa drogi – Z (zbiorcza),

· kategoria ruchu – KR 3,

· długość – około 1920 m,

· szerokość – 5,5 - 6,0 m,

· nawierzchnia – bitumiczna.

b) ulica Igły: 

· kategoria drogi – droga gminna,

· klasa drogi – L (lokalna),

· kategoria ruchu – KR 1,

· długość – około 480,00 m,

· szerokość – 5,5 m,

· nawierzchnia – bitumiczna.

Projektowana ul. Igielska i ul. Igły ma skrzyżowania z ul. Rybacką, ul. Jantarową, 
ul. Żeglarską oraz drogą Gminy Wiejskiej Chojnice. Projektowane drogi planuje się obramować krawężnikami betonowymi 15x30 cm wystającymi 12 cm ponad nawierzchnię jezdni oraz krawężnikami najazdowymi 15x22 cm wystającymi 3 cm na wysokości zjazdów oraz 1 cm w miejscu przejść dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów.

Wzdłuż projektowanych dróg przewidziano budowę ciągu pieszo-rowerowego zgodnie 
z poniższymi parametrami:

· długość – 2387,5 m,

· szerokość – 3,5 m,

· nawierzchnia – bitumiczna / kostka betonowa szara.

Zaprojektowany ciąg pieszo-rowerowy należy obramować obrzeżem betonowym 8x30 cm.

Na odcinku od skrzyżowania ul. Igielskiej z ul. Rybacką do skrzyżowania ul. Igielskiej 
z ul. Żeglarską oraz w ul. Igły na odcinku istniejących zabudowań zaplanowano budowę chodnika o długość: 310,7 m, szerokość: 2,0 m, nawierzchni z kostki betonowej szarej. Chodnik przewidziano obramować obrzeżem betonowym 8x30 cm.

Wzdłuż ul. Igielskiej na wysokości istniejących budynków garaży zaprojektowano stanowiska postojowe prostopadłe dla pojazdów osobowych o nawierzchni z kostki betonowej szarej w ilości 43 szt. stanowisk postojowych ogólnodostępnych o wymiarach 2,5x5,0 m, 3 stanowiska postojowe ogólnodostępne o wymiarach 2,5x6,0 m, 2 stanowiska postojowe o wymiarach 2,5x7,0 m oraz 4 stanowiska dla osób niepełnosprawnych 
o wymiarach 3,6x5,0 m. Do ww. stanowisk została zaprojektowana jezdnia manewrowa 
o nawierzchni bitumicznej. 

Wzdłuż ul. Igielskiej na odcinku od zjazdu na drogę wewnętrzną do skrzyżowania 
z ul. Żeglarską przewidziano 9 stanowisk postojowych ogólnodostępnych o wymiarach 
2,5x5,0 m i jedno stanowisko postojowe dla osoby niepełnosprawnej o wymiarach 
3,6x5,0 m. Ww. stanowiska postojowe usytuowane skośnie pod kątem 45° o nawierzchni 
z kostki betonowej szarej. Do ww. stanowisk została zaprojektowana jezdnia manewrowa 
o nawierzchni bitumicznej.

Wzdłuż ul. Igielskiej na wysokości schroniska dla zwierząt zaplanowano stanowiska postojowe o nawierzchni z kostki betonowej szarej usytuowane prostopadle do jezdni w ilości 19 stanowisk postojowych ogólnodostępnych o wymiarach 2,5x5,0 m i jedno stanowisko dla osoby niepełnosprawnej o wymiarach 3,6x5,0 m. Projektowane zjazdy należy obramować opornikiem betonowym 12x25 cm.

Do posesji przylegających do pasa drogowego ul. Igielskiej i ul. Igły przewidziano zjazdy indywidualne i publiczne o nawierzchni z kostki betonowej grafitowej lub bitumicznej. Zjazd do chojnickiej „Doliny Śmierci” zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowej szarej typu EKO, wzdłuż którego przewidziano betonowe korytka odwodnieniowe.

W pasie drogowym ul. Igielskiej zaprojektowano 3 miejsca rekreacyjne zlokalizowane 
w okolicy zjazdu do chojnickiej „Doliny Śmierci”, w pobliżu oczka wodnego oraz na wysokości schroniska dla zwierząt. Miejsca rekreacyjne przewidziano wyposażyć w elementy małej architektury takie jak ławki, śmietniki czy stanowiska dla rowerów. W obszarze miejsca rekreacyjnego w okolicy oczka wodnego przewidziano punkt widokowy.

Zaplanowano również wykonanie poboczy ul. Igielskiej o nawierzchni z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie oraz teren przewidziany pod wykonanie zieleni niskiej i nasadzeń zamiennych za drzewa przewidziane do wycinki.

W ramach przedsięwzięcia przewidziano elementy poprawiające bezpieczeństwo ruchu drogowego i jednocześnie wymuszające ograniczenie prędkości, w postaci wyspowych progów zwalniających. Bezpieczeństwo ruchu pieszych i rowerzystów zostanie podniesione dzięki zastosowaniu barierek w miejscach o dużych spadkach terenu. Zaprojektowano również udogodnienie dla osób słabowidzących i niewidomych w postaci płytek bąbelkowych i ryflowanych ostrzegających o zbliżaniu się do przejścia dla pieszych. Zaplanowano wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej                ul. Igielskiej i ul. Igły. Wzdłuż projektowanych ulic planuje się wykonanie jezdni manewrowych, stanowisk postojowych, zjazdów, ciągu pieszo-rowerowego i chodników. Pozostałe tereny przewidziano pod zieleń.

W ramach inwestycji zaplanowano również wykonanie kanału technologicznego, oświetlenia ulicznego, doświetleń projektowanych przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów oraz przebudowę infrastruktury naziemnej i podziemnej kolidującej 
z planowanym zagospodarowaniem terenu.

Do wykonania ww. inwestycji wykorzystany zostanie beton asfaltowy wyprodukowany                       w wytwórni mas bitumicznych poza placem budowy. Potrzebny do realizacji inwestycji beton towarowy C12/15, podsypka cementowo-piaskowa 1:4 oraz mieszanka związana cementem (CBGM) C1,5/2 wyprodukowane zostaną w wytwórni betonu poza placem budowy 
i dostarczone bezpośrednio przed wbudowaniem. Pozostałe elementy tj.: kruszywo na podbudowę, piasek na warstwę odcinającą i nasyp, elementy infrastruktury podziemnej                          i naziemnej oraz elementy prefabrykowane nawierzchni drogowych będą składowane na placu budowy i na bieżąco wbudowywane.
Przewidywane zastosowanie surowców, materiałów, paliw i energii, na które będzie zapotrzebowanie w trakcie realizacji inwestycji, przedstawia poniższa tabela:
Tabela 1. Przewidywane zapotrzebowanie na materiały, surowce, paliwa i energię w fazie realizacji inwestycji.
	Nazwa
	Wielkość
	Jednostka miary

	azofoska
	10
	kg

	cegła ceramiczna pełna budowlana kl.150
	19554
	szt.

	cement portlandzki z dodatkami 25
	1
	t

	cement portlandzki zwykły bez dodatków "35"
	15
	t

	cement portlandzki zwykły bez dodatków 35
	563
	t

	deski iglaste obrzynane 19-25 mm kl.III
	1
	m3

	deski iglaste obrzynane 25 mm kl.III
	21
	m3

	emulsja asfaltowa drogowa na zimno
	34319
	kg

	kabel elektroenergetyczny
	2500
	m

	kliniec kamienny
	32
	t

	kostka brukowa 6 cm szara
	1336
	m2

	kostka brukowa 8 cm kolorowa
	414
	m2

	kostka brukowa 8 cm szara
	2793
	m2

	kostka brukowa typu EKO 8 cm szara
	849
	m2

	krawędziaki iglaste kl.II
	12
	m3

	krawężniki drogowe betonowe 12x25 cm
	914
	m

	krawężniki drogowe betonowe 15x30 cm
	5398
	m

	krąg betonowy 1200 mm wys. 500 mm
	210
	szt.

	krąg betonowy 1500 mm wys. 500 mm
	116
	szt.

	masa betonowa zwykła B-100 z kruszywa naturalnego
	47
	m3

	masa betonowa zwykła B-75 z kruszywa naturalnego
	21
	m3

	miał kamienny
	27
	t

	mieszanka AC11S
	1539
	t

	mieszanka AC11W
	490
	t

	mieszanka AC16P
	1889
	t

	mieszanka AC16W
	1913
	t

	mieszanka AC5S
	493
	t

	mieszanka betonowa C12/15
	590
	m3

	nadstawka betonowa śr.500mm l=1m
	80
	szt.

	nasiona traw
	4
	kg

	obrzeża betonowe 30x8 cm
	3565
	m

	osadniki betonowe śr.500mm
	80
	szt.

	pak łamany miękki
	34
	kg

	piasek
	3685
	m3

	piasek do betonów zwykłych
	2
	m3

	pierścienie odciążające żelbetowe
	62
	szt.

	pierścień podtrzymujący wpust
	80
	szt.

	pierścień żelbetowy odcinający
	80
	szt.

	płyta JOMB
	1330
	m2

	pokrywy żelbetowe nadstudzienne
	62
	szt.

	prefabrykaty ściekowe 60x50x20 cm
	789
	szt.

	roztwór asfaltowy do gruntowania i izolacji 'Abizol R'
	707
	kg

	roztwór asfaltowy do gruntowania i izolacji Abizol 'P'
	1484
	kg

	rura przepustowa
	2500
	m

	rury PVC kanalizacji zewnętrznej kielichowe z uszczelką klasy N lub S o śr. zewn. 200 mm
	510
	m

	rury PVC kanalizacji zewnętrznej kielichowe z uszczelką klasy N lub S o śr. zewn. 315 mm
	1706
	m

	rury żelbetowe "WIPRO" o śr. 1200 mm
	740
	m

	rury żelbetowe "WIPRO" o śr. 800 mm
	505
	m

	słup oświetleniowy
	70
	szt. 

	słupki drewniane iglaste śr.70mm
	1
	m3

	smoła surowa gazownicza lub koksownicza
	18
	kg

	stopnie włazowe żeliwne
	496
	szt.

	studnia telekomunikacyjna
	70
	szt. 

	syfon kanalizacyjny kamionkowy śr.200mm poziomy
	80
	szt.

	sznur konopny smołowany
	34
	kg

	tłuczeń kamienny niesortowany
	10827
	t

	uszczelki gumowe "WIPRO" o śr. 1200 mm
	305
	szt.

	uszczelki gumowe "WIPRO" o śr. 800 mm
	208
	szt.

	właz żeliwny ciężki
	62
	szt.

	woda
	1937
	m3

	wpust uliczny żeliwny ściekowy typ ciężki 650x450mm
	80
	szt.

	zaprawa cementowa M 80
	27
	m3

	ziemia żyzna lub kompostowa
	19
	m3


Do realizacji inwestycji będą wykorzystywane wyłącznie te materiały, które posiadają odpowiednie aprobaty techniczne, certyfikaty, atesty i świadectwa dopuszczające je do stosowania w budownictwie drogowym.
Roboty związane z wykonaniem koryta pod poszczególne konstrukcje będą wykonywane przy pomocy sprawnego technicznie sprzętu i maszyn posiadających aktualne badania techniczne. Roboty brukarskie wykonywane będą ręcznie przy użyciu sprawnych narzędzi. 
Wszystkie materiały wykorzystane przy budowie drogi będą wytworzone poza placem budowy. Wszystkie roboty wykonywane zostaną zgodnie z obowiązującymi przepisami 
i normami pod nadzorem Kierownika Budowy, Inspektora Nadzoru i Inwestora.
Eksploatacja analizowanej drogi nie będzie wymagała wykorzystania wody, materiałów, surowców, natomiast projektowane oświetlenie będzie wymagać dostarczenia energii.

Projekt odwodnienia ulicy Igielskiej i Igły w Chojnicach podzielono na 4 zlewnie:

· Zlewnia 1 – obejmująca odwodnienie ul. Igielskiej na odcinku projektowanej drogi 
od skrzyżowania ul. Igielskiej i ul. Rybackiej do skrzyżowania ul. Igielskiej 
i ul. Żeglarskiej (km 0+000 do 0+300);

· Zlewnia 2 – obejmująca odwodnienie ul. Igielskiej na odcinku projektowanej drogi 
od skrzyżowania ul. Igielskiej i ul. Żeglarskiej do skrzyżowania ul. Igielskiej i ul. Igły 
(km 0+300 do 0+968);

· Zlewnia 3 – obejmująca odwodnienie ul. Igielskiej na odcinku projektowanej drogi 
od km 0+968 do 1+040 oraz odwodnienie ul. Igły na odcinku projektowanej drogi 
od km 0+000 do 0+420;

· Zlewnia 4 – obejmująca odwodnienie ul. Igielskiej na odcinku projektowanej drogi 
od km 1+040 do 1+900.

Dopuszcza się nieznaczne przesunięcia zasięgów poszczególnych zlewni odwodnienia terenu, wynikające z zaprojektowania ostatecznej niwelety warstwicowej projektowanej nawierzchni drogi.

W zlewni nr 1 - odwodnienie terenów utwardzonych jezdni dróg, parkingów, ciągów pieszo-rowerowych, chodników następować będzie za pomocą wpustów deszczowych betonowych o średnicy 0,5 m z wbudowanym osadnikiem. Wody opadowe i roztopowe z wpustów kierowane będą do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej.

W zlewni nr 2 - odwodnienie ciągów pieszo-rowerowych projektuje się powierzchniowo na tereny zielone w granicach pasa drogowego. Odwodnienie terenów utwardzonych dróg będzie następować powierzchniowo na tereny zielone w granicach pasa drogowego do projektowanych przydrożnych, odpowiednio wyprofilowanych i obsianych trawą zagłębień chłonnych.

W zlewni nr 3 - odwodnienie terenów utwardzonych jezdni dróg, ciągów pieszo-rowerowych 
i chodników następować będzie za pomocą wpustów deszczowych betonowych o średnicy 0,5 m z wbudowanym osadnikiem. Wody opadowe i roztopowe z wpustów kierowane będą do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej.

W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie kanału zbiorczego kanalizacji z układu kanalizacyjnego „północnego II związanego z budową zbiornika retencyjnego północnego”. Koncepcja zakłada doprowadzenie kanału zbiorczego do istniejącego rowu melioracyjnego, który połączony jest bezpośrednio ze Strugą Jarcewską. W ramach prac wykonana zostanie przebudowa rowu na całej długości ok. 200 m, z możliwością wydłużenia do 350 m. Przed wprowadzeniem do zbiornika, wody opadowe i roztopowe zostaną podczyszczone do parametrów zgodnych z przepisami. Rozważane są dwa warianty wykonania zbiornika retencyjnego – podziemny i otwarty. Zbiornik retencyjny podziemny o poj. Vmax = 2 000 m3 zbudowanego z 20 szt. zbiorników (każdy o poj. 100 m3) ze stali spiralnie karbowanej 
o średnicy 3,2 m oraz długości 13,8 m każdy lub zbiornik retencyjny otwarty o poj. czynnej 
Vmax = 2 000 m3 (szerokości w dnie max 30 m, długości w dnie max 30 m, głębokość 
max 6 m).

W zlewni nr 4 - odwodnienie terenów utwardzonych jezdni dróg, ciągów pieszo-rowerowych, chodników i parkingów następować będzie za pomocą wpustów deszczowych betonowych 
o średnicy 0,5 m z wbudowanym osadnikiem. Wody opadowe i roztopowe z wpustów kierowane będą do projektowanej sieci kanalizacji deszczowej.

W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie kanału zbiorczego kanalizacji z układu kanalizacyjnego „północnego I”. Koncepcja zakłada doprowadzenie kanału zbiorczego bezpośrednio do Strugi Jarcewskiej lub do „Stawu nr 1” na terenie miejskiej oczyszczalni ścieków. Zbiornik retencyjny podziemny o poj. Vmax = 2 000 m3 zbudowanego z 20 szt. zbiorników (każdy o poj. 100 m3) ze stali spiralnie karbowanej o średnicy 3,2 m oraz długości 13,8 m każdy lub zbiornik retencyjny otwarty o poj. czynnej Vmax = 2 000 m3 (szerokości 
w dnie max 30 m, długości w dnie max 30 m, głębokość max 6 m).

Niezależnie od wybranego wariantu na bezpośrednim dopływie do zbiornika zbudowany zostanie zestaw podczyszczający wody opadowe i roztopowe. 

W związku z planowaną inwestycją przewiduje się wykonanie wykopów pod warstwy konstrukcyjne ulic na głębokość ok. 0,5 m, pod trasę kabli na głębokość ok. 0,8 m oraz pod trasę kanalizacji deszczowej na głębokość ok. 2-4 m. Część wód opadowych lub roztopowych odprowadzona zostanie powierzchniowo na przydrożny teren. Pozostała część wód opadowych i roztopowych odprowadzona zostanie projektowaną kanalizacją deszczową do istniejących kanałów deszczowych, do Strugi Jarcewskiej oraz do stawów, znajdujących się przy miejskiej oczyszczalni ścieków. 


Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze dorzecza Wisły, w myśl rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 18 października 2016 r. w sprawie „Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły” (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 ze zm.). Obszar inwestycyjny znajduje się w obrębie jednolitej części wód powierzchniowych oznaczonych europejskim kodem, PLRW2000252923979 o nazwie „Brda od wpływu do jez. Charzykowskiego do wpływu z jez. Kosobudno”. Dana JCWP została określona jako naturalna część wód, monitorowana, typ 25 – cieki łączące jeziora, zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. dobrego stanu ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego. Stan ww. wód określono jako zły, zgodnie z załącznikiem nr 3 do rozporządzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 11 października 2019 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjału ekologicznego i stanu chemicznego oraz sposobu klasyfikacji stanu jednolitych części wód powierzchniowych, 
a także środowiskowych norm jakości dla substancji pirotechnicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2149). 


Ponadto, planowane przedsięwzięcie zlokalizowane jest na obszarze jednolitej części wód podziemnych, oznaczonej europejskim kodem PLGW200027, zaliczonym do regionu Dolnej Wisły. W Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, zgodnie 
z rozporządzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Żeglugi Śródlądowej z dnia 11 października 2019 r. w sprawie kryteriów i sposobu oceny stanu jednolitych części wód podziemnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2148 ze zm.) stan ilościowy i chemiczny określony został jako dobry. Dana JCWPd nie jest zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych, tj. co najmniej dobrego stanu ilościowego i chemicznego wód podziemnych. 

Obszar inwestycyjny zlokalizowany jest poza obszarem przylegającym do jeziora, jednak 
z uwagi na wykonanie planowanej kanalizacji deszczowej, realizacja inwestycji przebiegać będzie w pobliżu Strugi Jarcewskiej. Przedsięwzięcie położone jest z dala od obszarów 
o płytkim zaleganiu wód podziemnych oraz ujść rzek, stref ochronnych ujęć wody, obszarów ochronnych zbiorników wód śródlądowych. Planowane przedsięwzięcie nie znajduje się na obszarze Głównych Zbiorników Wód podziemnych (GZWP). Teren planowanej inwestycji nie leży na obszarach szczególnego zagrożenia powodziowego, w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo Wodne (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 624 ze zm.) oraz nie znajduje się na terenach podlegających ochronie przyrody, w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 1098). 


Planowane przedsięwzięcie prowadzone będzie wyłącznie na obszarze istniejącej drogi i w jej najbliższym sąsiedztwie, dlatego nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na stan wód powierzchniowych czy podziemnych. Nie wskazuje się żadnych istniejących ani potencjalnych zagrożeń przy zachowaniu odpowiednich działań ochronnych. W takcie prac budowlanych wykorzystywany będzie tylko sprawdzony i sprawny sprzęt. Baza materiałowa oraz miejsca do tankowania i serwisowania pojazdów powinny zostać zlokalizowane 
w specjalnie wyznaczonych miejscach, zabezpieczonych przed ewentualnym zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi. 
Źródłem poboru wody na etapie budowy będzie sieć wodociągowa lub woda dostarczana beczkowozem. Wykorzystywane maszyny i sprzęt będą utrzymywane 
w należytym stanie technicznym. Wszystkie awaryjne zdarzenia wiążące z zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi środowiska gruntowo-wodnego będą usunięte natychmiast po wystąpieniu zdarzenia.  

II. Usytuowanie przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie położone jest na działkach o nr ewid. 328/1, 329/1, 330/6, 332/2, 333/4, 334/1, 334/2, 335/5, 335/7, 335/8, 335/9, 339/5, 339/8, 339/9, 341/2, 341/4, 341/5, 341/14, 341/15, 341/20, 341/21, 341/22, 341/24, 341/25, 341/28, 342/7, 343/12, 343/14, 345/2, 345/4, 346/1, 346/6, 346/8, 346/9 (po podziale 346/10 i 346/11), 348/1, 348/2, 355/132, 355/189, 355/195, 355/229, 355/231, 355/230, 4156/1, 4156/2, 4158, 4461, 4471/2, 5219, 5220 obręb 0001 Chojnice, gm. M. Chojnice, działka nr ewid. 12 obręb 0005 Czartołomie, gm. Chojnice, powiat chojnicki, województwo pomorskie.
Ulica Igielska na odcinku od skrzyżowania z ul. Rybacką do planowanego skrzyżowania z ul. Żeglarską przebiega w otoczeniu istniejącej i realizowanej zabudowy wielorodzinnej, garaży oraz obiektów przemysłowych tj. obiektów Oddziału Spółdzielczej Mleczarni Spomlek oraz piekarni PSS Społem. Na dalszym odcinku planowaną inwestycję ul. Igielską otaczają pola uprawne, tereny łąkowe, Struga Jarcewska, chojnicka „Doliny Śmierci”. Ostatnie 400 m ulicy Igielskiej otaczają tereny oczyszczalni ścieków, schronisko dla zwierząt „Przytulisko” oraz obszary leśne. Ulica Igły przebiega głównie w otoczeniu pól uprawnych oraz zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej.


Pas drogowy ul. Igielskiej charakteryzuje się dość licznym występowaniem drzew 
i krzewów, a planowana inwestycja przebiega w otoczeniu obszarów leśnych wchodzących w skład chojnickiej „Doliny Śmierci” oraz terenów leśnych zlokalizowanych na końcu 
ul. Igielskiej, przy granicy z gminą wiejską Chojnice. Do głównych gatunków drzew występujących w obszarze przedsięwzięcia zaliczyć należy: brzozę brodawkowatą Betula pendula, głóg pośredni Crataegus ×media, jesion wyniosły Fraxinus excelsior, klon pospolity Acer platanoides, klon jawor Acer pseudoplatanus, lipę drobnolistną Tilia cordata, świerk pospolity Picea abies, jabłoń Malus.
W ramach inwestycji przewiduje się wycinkę 79 szt. drzew oraz skupiska drzew 
i krzewów o pow. ok. 800 m2 (topola osika Populus tremula, ligustr pospolity Ligustrum vulgar, głóg dwuszyjkowy Crataegus laevigata), którego drzewa nie przekraczają na wysokości 5 cm obwodu powyżej 80 cm. W ramach niniejszej inwestycji przewidziano wykonanie nasadzeń kompensacyjnych. 

Podczas obserwacji w rejonie planowanego przedsięwzięcia zaobserwowano siedem gatunków ptaków: kruka Corvus corax, gawrona Corvus frugilegus, pliszkę Motacillia alba, srokę Pica pica, ziębę Fringilla coelebs, bogotkę Parus major, i żurawia Grus grus. Nie stwierdzono gniazdowania żadnego z powyższych gatunków ptaków w granicach planowanego przedsięwzięcia. 
Mając powyższe na uwadze w warunkach realizacji przedsięwzięcia umieszczono zapisy dotyczące: weryfikacji drzew przeznaczonych do wycinki pod względem zasiedlenia przez ptaki, nadzoru ornitologicznego, terminu wycinki poza okresem lęgu, tj. poza okresem od 1 marca do 31 sierpnia. Dopuszcza się prowadzenie wycinki ww. okresie, pod warunkiem poprzedzenia jej wizją terenową, wykonaną przez specjalistę ornitologa, stwierdzającą brak występowania na przedmiotowych drzewach lęgów ptaków, co powinno być udokumentowane właściwym wpisem w dzienniku budowy. 
Jako działania minimalizujące w warunkach realizacji przedsięwzięcia wskazano konieczność wykonania nasadzeń zastępczych w proporcjach nie mniej niż 1:1 
z wykorzystaniem gatunków roślin rodzimych geograficznie i odpowiadających siedliskom przyrodniczym. 

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono obecność herpetofauny na łąkach w okolicy Strugi Jarcewskiej. Zaobserwowano przedstawicieli herpetofauny z gatunku płazów bezogoniastych: z rodziny ropuchowatych (ropucha zielona Bufotes viridis, ropucha szara Bufo bufo), z rodziny żabowatych (przedstawiciele żab zielonych). Jeden gatunek gada, 
tj. jaszczurkę zwinkę Lacerta agilis. 
Na podstawie obserwacji stwierdzono, że inwestycja nie koliduje z trasą wiosennego przemieszczania się płazów i gadów. Niemniej mając na uwadze fakt, iż część wód opadowych i roztopowych będzie odprowadzana do Strugi Jarcewskiej, a więc zostaną wykonane prace z tym związane, należy przypuszczać, że wystąpi zagrożenie dla ww. grupy zwierząt, dlatego też w warunkach realizacji inwestycji wskazano, iż prace ziemne, budowlane, w okresie rozrodu i migracji płazów i gadów, tj. od 1 marca do 15 października należy prowadzić pod nadzorem przyrodnika. Ponadto w celu wyeliminowania potencjalnego wpływu na herpetofaunę oraz drobne ssaki, nałożono obowiązek zabezpieczenia placu robót płotkiem z siatki herpetologicznej podczas wykonywania wykopów. Codziennie przed rozpoczęciem prac należy przeprowadzić kontrolę wykopów. Uwięzione zwierzęta niezwłocznie należy przenosić poza teren objęty pracami, na właściwe dla nich siedlisko. Przenoszenie należy prowadzić pod nadzorem przyrodnika. Dodatkowo, z uwagi na wyniki najnowszych badań, które potwierdzają występowanie w populacjach płazów 
w Polsce grzyba Batrachochydrium dendrobatidis, prace terenowe z tą grupą zwierząt należy prowadzić przy użyciu rękawiczek ochronnych, a używany do tego sprzęt musi być dezynfekowany. 
Przedmiotowa inwestycja położona jest poza obszarami europejskiej sieci Natura 2000. Najbliżej położone obszary Natura 2000 to:

· ok. 1,72 km na północny wschód: Bory Tucholskie PLB220009;
· ok. 3,92 km na północ: Wielki Sandr Brdy PLB220001.

Inne najbliżej położone obszary objęte ochroną na podstawie przepisów ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 1098) to zlokalizowany:
· ok. 2,33 km na północny wschód: Zaborski Park Krajobrazowy;

· ok. 2,63 km na północny wschód: Chojnicko-Tucholski obszar Chronionego Krajobrazu;

· ok. 4,13 km na północ: Park Narodowy Bory Tucholskie.

W związku z powyższym nie ma podstaw przypuszczać, aby realizacja zamierzenia mogła spowodować utratę bądź fragmentację siedlisk przyrodniczych, dla których zaprojektowano ww. obszary Natura 2000. Planowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na ww. obszary Natura 2000. Z uwagi na usytuowanie przedsięwzięcia 
w miejscu przekształconym antropogenicznie oraz charakter i zakres planowanej inwestycji nie spowoduje ona utraty powierzchni, ani fragmentacji siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunków chronionych w granicach ww. obszarów Natura 2000. Lokalizacja przedsięwzięcia wyklucza również jego wpływ na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu ochrony siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunków chronionych w granicach ww. obszarów Natura 2000, nie zaburzy integralności poszczególnych obszarów Natura 2000, ani sieci Natura 2000 jako całości. Dlatego też nie jest konieczne przeprowadzenie oceny w trybie
art. 6.3 Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
Ponadto z uwagi na położenie poza granicami obszarów chronionych objętych ochroną na podstawie przepisów ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz przy uwzględnieniu charakteru i skali inwestycji, przedsięwzięcie nie narusza przepisów w tym zakresie. Niemniej podkreślenia wymaga fakt, iż decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach nie zastępuje zezwolenia wydanego w trybie art. 56 ustawy o ochronie przyrody. Na ewentualne zniszczenie siedlisk, okazów, gniazd, płoszenie lub przenoszenie gatunków znajdujących się pod ochroną należy uzyskać zezwolenie w trybie art. 56 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody. 
Przedsięwzięcie położone jest poza granicami korytarzy ekologicznych, nie będzie zatem wpływu na ich drożność. Najbliższy korytarz ekologiczny znajduje się w odległości 
ok. 30,8 km na północ od planowanej inwestycji – Bory Tucholskie GKPn-16.
III. Rodzaj i skalę możliwego odziaływania na elementy środowiska zarówno na etapie realizacji przedsięwzięcia jak i jego funkcjonowania 

Zasięg oddziaływania inwestycji na środowisko ma charakter ponadlokalny. Dodatkowo nie stwierdza się możliwości transgranicznego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. W związku z rodzajem i lokalizacją przedsięwzięcia, oddaleniem go o bezpieczną odległość od granic Państwa, wyklucza się możliwość oddziaływania inwestycji na obszary położone poza granicami Polski, zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji.

W trakcie realizacji inwestycji źródłem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego będą spaliny pochodzące z pracujących maszyn budowlanych i sprzętu transportowego, pył powstający w trakcie pracy maszyn i urządzeń wykonujących roboty ziemne, substancje odorotwórcze, których emisja związana jest z układaniem mas bitumicznych.
W zakresie oddziaływania przedsięwzięcia w aspekcie wprowadzenia do środowiska substancji lub energii, organ zważył, iż:

· W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeń do powietrza będzie zachodziła zarówno ze względu na ruch pojazdów, jaki i ze względu na prace ciężkiego sprzętu. Ilość emitowanych zanieczyszczeń będzie zależała m. in. od zastosowanych technologii robót. W zależności od zaawansowania robót, czasu pracy oraz ilości maszyn 
i urządzeń, zanieczyszczenia będą się zmieniały, różnorodne więc będzie też ich oddziaływanie na jakość powietrza atmosferycznego, polegające na emisji zanieczyszczeń gazowych, głównie NOx, SO2 i pyłu. Oddziaływania te będą odwracalne i krótko- lub średnioterminowe.
· Na etapie funkcjonowania projektowana droga będzie oddziaływać na stan powietrza atmosferycznego poprzez emisję zanieczyszczeń gazowo-pyłowych ze spalania paliw 
w pojazdach. Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje zwiększenia emisji spalin. 

· W trakcie trwania prac budowlanych klimat akustyczny będzie kształtowany głównie przez pracujący sprzęt i pojazdy technologiczne oraz środki transportu dowożące materiały budowlane. Oddziaływania te spowodować mogą tymczasowe pogorszenie stanu klimatu akustycznego, ponieważ ciężkie maszyny będą źródłem emisji dźwięków 
o wysokich poziomach. Jednak hałas emitowany w trakcie prowadzenia prac będzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym, charakteryzować go będzie duża dynamika zmian. Uciążliwości te będą miały charakter okresowy i będą prowadzone wyłącznie 
w ciągu dnia.
· Na etapie funkcjonowania, przedsięwzięcie będzie źródłem oddziaływania na klimat akustyczny otoczenia, poprzez emisję hałasu związaną z ruchem pojazdów. Biorąc pod uwagę prognozowane natężenie ruchu pojazdów, należy stwierdzić, że analizowany układ drogowy nie będzie stanowił zagrożenia akustycznego przekraczającego normy hałasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowej. Ruch pojazdów nie zwiększy się po realizacji przedsięwzięcia. Dzięki realizacji rozbudowy poprawie ulegnie geometria przedmiotowych dróg, poprzez co ruch pojazdów stanie się płynniejszy. 
W rezultacie emisja spalin ulegnie zmniejszeniu, co nie pozostaje też bez znaczenia dla klimatu akustycznego.
· W bezpośrednim sąsiedztwie nie będą realizowane inne przedsięwzięcia tego typu, stąd nie zachodzi zagrożenie nakładania się (kumulowania) oddziaływań na środowisko. 
· Oddziaływanie przedsięwzięcia na zmiany klimatu będzie jedynie miejscowe, 
w niewielkim stopniu kształtujące uwarunkowania klimatyczne danego regionu. Ponadto przewiduje się, aby klimat i jego zmiany miały znaczący wpływ na funkcjonowanie przedmiotowego przedsięwzięcia. Inwestycja zwiększy płynność ruchu i usprawni ruch samochodowy, co przyczyni się do zmniejszenia emisji spalin i gazów cieplarnianych. 
Stwierdzono, że planowane przedsięwzięcie nie będzie generować substancji, które przekraczałoby dopuszczalne poziomy określone przepisami prawa. Nowa, równa nawierzchnia spowoduje zmniejszenie emisji hałasu – nie zostaną przekroczone wartości dopuszczalnych poziomów hałasu dla terenów chronionych akustycznie. 
W celu zminimalizowania skutków ewentualnego oddziaływania projektowanego przedsięwzięcia na środowisko, zobowiązuje się do stosowania następujących rozwiązań:

· zabezpieczanie na czas trwania prac budowlanych koron, pni i korzeni istniejących drzew, np. poprzez odeskowanie pni, owinięcie matami słomianymi lub trzcinowymi;

· organizacja placu budowy w sposób zapewniający oszczędne wykorzystanie terenu, na terenie utwardzonym, bądź zabezpieczonym poprzez wyłożenie płytami betonowymi z uszczelnieniem folią budowlaną;
· zlokalizowanie zaplecza budowy w możliwie największej odległości od zabudowań mieszkalnych;

· prowadzenie prac mechanicznych przy użyciu sprawnego sprzętu, w celu uniknięcia wycieku substancji ropopochodnych;

· magazynowanie odpadów w pojemnikach, w sposób zapobiegający zanieczyszczeniu środowiska gruntowo-wodnego;

· zagospodarowanie wytworzonych odpadów zgonie z obowiązującymi przepisami, przekazanie jednostkom organizacyjnym lub firmom posiadającym stosowne zezwolenia do ich zagospodarowania;

· wyłączenie maszyn i urządzeń podczas przerw w pracy;
· przykrywanie plandekami skrzyń ładunkowych pojazdów przewożących materiały sypkie;

· zraszanie terenu budowy wodą, w celu ograniczenia wtórnego pylenia w okresie niekorzystnych warunków meteorologicznych (długotrwały brak opadów i wiatr);

· stosowanie gotowych mieszanek wytwarzanych w wytwórniach, aby ograniczyć do minimum operacje przygotowania materiałów na terenie budowy;

· magazynowanie materiałów sypkich w miejscach osłoniętych przed wiatrem;

· ograniczenie prędkości ruchu pojazdów w rejonie budowy;

· prowadzenie robót budowlanych w porze dziennej;

· stosowanie sprawnego technicznie sprzętu spełniającego wymagania odnośnie ochrony przed hałasem i gazami spalinowymi, określone w rozporządzeniach 
i normach;

· odprowadzanie ścieków socjalno-bytowych do szczelnych, bezodpływowych zbiorników, opróżnianych przez uprawnione podmioty;

· wyposażenie placu budowy w materiały sorpcyjne, umożliwiające szybkie zbieranie ewentualnych wycieków substancji ropopochodnych;

· zastosowanie siatki zabezpieczającej przed przedostawaniem się zwierząt do światła wykopów, w sytuacji długotrwałego okresu otwarcia koryta pod konstrukcję drogi;
· odkładanie urodzajnych warstw ziemi i wykorzystanie ich do rekultywacji terenu.

Na etapie prac budowlanych powstaną odpady związane z rozbudową i budową dróg wraz z infrastrukturą towarzyszącą oraz rozbiórka kolidującego zagospodarowania terenu 
z projektowanym, a także z użytkowaniem pojazdów dowożących materiały budowlane oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracowników. 
Tabela 2. Przewidywana ilość i rodzaj wytwarzanych opadów w fazie realizacji inwestycji
	Kod
	Grupy, podgrupy i rodzaje odpadów
	Przewidywana ilość odpadów [t]

	15
	Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiały filtrujące i ubrania ochronne nieujęte w innych grupach
	10

	15 01 01
	Opakowania z papieru i tektury
	2

	15 01 02
	Opakowania z tworzyw sztucznych
	3

	15 01 03
	Opakowania z drewna
	2

	17
	Odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury drogowej (włączając glebę i ziemię z terenów zanieczyszczonych)
	9 000

	17 05 05
	Urobek z pogłębiania zawierający lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi
	20

	20
	Odpady komunalne łącznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
	2

	20 02 01
	Odpady ulegające biodegradacji 
	50

	20 03 01
	Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne
	2


Na etapie realizacji inwestycji odpady będą magazynowane selektywnie, 
w pojemnikach lub kontenerach, w wyznaczonym i przygotowanym do tego celu miejscu, 
w sposób uniemożliwiający negatywne oddziaływanie na środowisko, w tym przenikanie ich do środowiska. Na zapleczu budowy zostaną wyznaczone miejsca do ich czasowego magazynowania. Odpady wytworzone w trakcie budowy będą na bieżąco przekazywane, nie dopuszczając do ich nadmiernego nagromadzenia, odpowiednim jednostkom posiadającym aktualne zezwolenie na prowadzenie działalności w zakresie gospodarki odpadami, w celu poddania ich procesom odzysku lub unieszkodliwienia. Powstałe w trakcie przebudowy odpady będą w miarę możliwości przygotowane do ponownego użycia (wtórnie wykorzystywane).
Podczas realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia będą wykonywane prace ziemne, które spowodują powstawanie mas ziemnych z wykopów. Jeżeli nie będzie możliwości na samodzielne wykorzystanie urobku na terenie inwestycji, należy podjąć działania polegające na zbyciu zalegających mas ziemnych tak, aby nie wytworzyć odpadów o kodzie 17 05 04. Należy zwrócić także uwagę, iż obowiązek zagospodarowania odpadów powstających w wyniku prac przejmuje firma, która dane odpady wytworzyła. W przypadku wystąpienie zanieczyszczeń powyżej dopuszczalnych dla gruntów, określonych 
w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 9 września 2002 r. w sprawie standardów jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz. U. z 2002 r. poz. 1359) gleba i ziemia stanowiące odpady niebezpieczne lub inne niż niebezpieczne (Grupa 17 05) zostaną zagospodarowane zgodne z przepisami ustawy o odpadach, podjęte zostaną działania zapobiegające powstaniu szkody w środowisku na podstawie ustawy z dnia 13 kwietnia 
2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie (Dz. U. z 2020 r., poz. 2187). 
W czasie eksploatacji powstaną odpady związane głównie z czyszczeniem 
i utrzymaniem porządku na drodze. Odpady powstające podczas eksploatacji inwestycji przedstawiono w poniższej tabeli.
Tabela 3. Rodzaj i sposób postępowania z odpadami w fazie eksploatacji inwestycji
	Kod odpadu
	Rodzaje odpadów
	Sposób dalszego zagospodarowania odpadów

	20 02 01
	Odpady ulegające biodegradacji 
	Przekazanie do odzysku podmiotowi posiadającemu odpowiednie zezwolenie na prowadzenie działalności w tym zakresie

	20 03 03
	Odpady z czyszczenia ulic i placów
	Przekazanie do odzysku podmiotowi posiadającemu odpowiednie zezwolenia na prowadzenie działalności w tym zakresie

	20 03 01
	Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 
	Zgodnie z ustawą z dnia 13 września 1996 r. 
o utrzymaniu czystości i porządku w gminach 
(tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 888)


Wskazane powyżej odpady będą natychmiast usuwane z terenu inwestycji przez podmioty zajmujące się czyszczeniem oraz utrzymaniem dróg.
Ryzyko wystąpienia awarii czy też katastrofy budowlanej podczas realizacji przedmiotowej inwestycji będzie znikome. Przedmiotowe przedsięwzięcie przy uwzględnieniu planowanych do użycia substancji i zastosowania technologii nie będzie stwarzać ryzyka wystąpienia poważnych awarii – przedsięwzięcie nie zalicza się do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii, o których mowa 
w rozporządzeniu Ministra Gospodarki z dnia 29 stycznia 2016 roku w sprawie rodzajów 
i ilości znajdujących się w zakładzie substancji niebezpiecznych, decydujących o zaliczeniu zakładu o zwiększonym lub dużym ryzyku wystąpienia poważnej awarii przemysłowej (Dz. U. 
z 2016 r., poz. 138).
Projektowana inwestycja, biorąc pod uwagę jej charakter oraz zastosowane rozwiązania techniczne, technologiczne i organizacyjne, minimalizuje potencjalne ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.

Biorąc pod uwagę opinie, a także kryteria wymienione w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 247 ze zm.) Burmistrz Miasta Chojnice odstąpił od obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedmiotowej inwestycji na środowisko. 
Następnie Burmistrz Miasta Chojnice pismem znak KM.6220.4.2021 z dnia 27.04.2021 r. zawiadomił strony postępowania na podstawie art. 74 ust. 3 ustawy ooś, zgodnie z treścią art. 49 kpa, o możliwości wypowiedzenia się co do zebranych dowodów 
i materiałów oraz zgłoszonych żądań w związku z postępowaniem, prowadzonym 
w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację ww. przedsięwzięcia.

 W trakcie prowadzonego postępowania administracyjnego w sprawie oceny oddziaływania na środowisko planowanego przedsięwzięcia nie zgłoszono żadnych uwag 
i wniosków.

Podsumowując tut. organ po dokonaniu analizy powyższych uwarunkowań, w tym miejsca usytuowania przedsięwzięcia, a także jego możliwego oddziaływania na środowisko stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. Stwierdzając brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia organ uwzględnił skalę przedsięwzięcia, wielkość zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji, a także rodzaj i skalę możliwego oddziaływania inwestycji. Nie przewiduje się negatywnego odziaływania przedmiotowego przedsięwzięcia na stan jednolitych części wód oraz na realizację celów środowiskowych, określonych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły. 
Mając powyższe na uwadze, orzeczono jak w sentencji. 
POUCZENIE

Decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji, o których mowa w art. 72 ust.1 lub zgłoszeniem, o którym mowa w art. 72 ust. 1a ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko; wniosek ten powinien być złożony nie później niż przed upływem sześciu lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Złożenie wniosku może nastąpić w terminie dziesięciu lat od dnia, w którym decyzja
o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna, o ile strona, która złożyła wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub podmiot, na który została przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed upływem sześciu lat od dnia, w którym decyzja 
o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna, postanowienie od organu, który wydał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach, że realizacja planowanego przedsięwzięcia przebiega etapowo oraz nie zmieniły się warunki określone w tej decyzji.

Za wydanie niniejszej decyzji nie pobrano opłaty skarbowej. Wnioskodawca – Gmina Miejska Chojnice zgodnie z art. 7 ust. 3) ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opłacie skarbowej (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1546 ze zm.) podlega zwolnieniu.
Informacja o niniejszej decyzji podlega ujawnieniu w publicznie dostępnym wykazie danych.
       Od niniejszej decyzji służy Stronom prawo wniesienia odwołania do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Słupsku, za pośrednictwem Burmistrza Miasta Chojnice, 
w terminie 14 dni od dnia jej doręczenia. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej, który wydał decyzję. Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenie o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna i prawomocna, co oznacza, iż decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest możliwości zaskarżenia decyzji do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego. Nie jest możliwe skuteczne cofnięcie oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania.

Załączniki:

1. Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia, zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy ooś.

2. Drzewa i krzewy przewidziane do wycinki poza gatunkami leśnymi.

Otrzymują:
1. Łukasz Śpica, ul. Bytowska 32, 89-600 Chojnice;
2. Strony postępowania zawiadomione obwieszczeniem zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 
z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 247 ze zm.) oraz art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. – Kodeks postępowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 735);
3. a/a (AB).

Do wiadomości :

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Gdańsku, ul. Chmielna 54/57, 80-748 Gdańsk;

2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chojnicach, ul. Piłsudskiego 39, 89-600 Chojnice;
3. Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarząd Zlewni w Chojnicach, 
ul. Łużycka 1A, 89-600 Chojnice

4. Wójt Gminy Chojnice, ul. 31 Stycznia 56a, 89-600 Chojnice;
ZAŁĄCZNIK NR 1
do decyzji znak KM.6220.4.2021
z dnia 05.07.2021 r.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIĘWZIĘCIA

Charakterystykę sporządzono na podstawie załączonej do wniosku Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia.
Planowane przedsięwzięcie polegające na rozbudowie drogi do Igieł, położone jest na działkach o numerach ewidencyjnych: 328/1, 329/1, 330/6, 332/2, 333/4, 334/1, 334/2, 335/5, 335/7, 335/8, 335/9, 339/5, 339/8, 339/9, 341/2, 341/4, 341/5, 341/14, 341/15, 341/20, 341/21, 341/22, 341/24, 341/25, 341/28, 342/7, 343/12, 343/14, 345/2, 345/4, 346/1, 346/6, 346/8, 346/9 (po podziale 346/10 i 346/11), 348/1, 348/2, 355/132, 355/189, 355/195, 355/229, 355/231, 355/230, 4156/1, 4156/2, 4158, 4461, 4471/2, 5219, 5220 położonych 
w obrębie 0001 Chojnice, jednostka ewidencyjna 220201_1 Chojnice-M-gmina miejska oraz na działce o numerze ewidencyjnym 12 położonej w obrębie 0005 Czartołomie, jednostka ewidencyjna 220203_2 Chojnice-G-gmina wiejska.

Lokalizację analizowanego odcinka drogi przedstawia poniższy rysunek.
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Rys. 1 Lokalizacja inwestycji na tle układu komunikacyjnego.
Projektowaną inwestycję stanowią obiekty naziemne typu liniowego, które zostaną usytuowane na działkach istniejących pasów drogowych oraz na działkach powstałych                      w wyniku podziałów i zajętych pod budowę drogi.

Celem inwestycji jest poprawa stanu użytkowego ulicy Igielskiej i Igły w Chojnicach poprzez ich rozbudowę. Dzięki inwestycji korzystanie z tych dróg będzie bezpieczniejsze zarówno dla użytkowników zmotoryzowanych, jak również pieszych i rowerzystów.

Przedmiotowe ulice: ul. Igielska i ul. Igły w Chojnicach obsługują głównie ruch lokalny mieszkańców zamieszkałych przy wyżej wymienionych ulicach, pracowników dojeżdżających do zakładów pracy, pojazdy rolnicze oraz pojazdy specjalne (karetki pogotowia, straż pożarna, etc.). 

Nieskanalizowany jest ruch pieszych i rowerzystów ze względu na braki 
w infrastrukturze.
Do nieruchomości zlokalizowanych przy przedmiotowych ulicach istnieją zjazdy 
o nawierzchni gruntowej, bitumicznej lub wykonane z kostki betonowej. 

Teren w projektowanym pasie drogi uzbrojony jest w sieci podziemne i nadziemne. Na terenie przewidzianym pod inwestycje występują następujące uzbrojenia podziemne:

- sieć wodociągowa,

- sieć gazowa, 

- sieć kanalizacji deszczowej,

- sieć kanalizacji sanitarnej,

- sieć energetyczna,

- sieć telekomunikacyjna.

Uzbrojenie nadziemne:

- linia energetyczna,

- linia telekomunikacyjna,

- oświetlenie uliczne.
Dokumentacja projektowa zakłada, że dotychczasowy sposób wykorzystania 
ul. Igielskiej i ul. Igły nie ulegnie zmianie.
Inwestycja swoim zakresem obejmuje wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej                ul. Igielskiej i ul. Igły. Wzdłuż projektowanych ulic planuje się wykonanie jezdni manewrowych, stanowisk postojowych, zjazdów, ciągu pieszo-rowerowego i chodników. Pozostałe tereny przewidziano pod zieleń.

W ramach przedsięwzięcia wykonana zostanie również kanalizacja deszczowa, kanał technologiczny, oświetlenie, doświetlenie przejść dla pieszych oraz przebudowę istniejącej infrastruktury podziemnej i naziemnej. 

Konstrukcja poszczególnych elementów projektowanego układu drogowego przedstawia się następująco:

Jezdnia ul. Igielskiej:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S

        
       
      gr. 4 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

        
       
      gr. 5 cm

· warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC16P    
       
      gr. 7 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 22 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 20 cm

Jezdnia ul. Igły:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S

        
 
      gr. 4 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

        

      gr. 5 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 22 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 20 cm
Jezdnia manewrowa:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S

   

     gr. 4 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

        

     gr. 5 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 22 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Stanowisko postojowe:

· kostka betonowa szara fazowa (pasy rozdziału z kostki bet. grafitowej fazowej) gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 





      gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 18 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Zjazd o nawierzchni z kostki betonowej:

· kostka betonowa grafitowa fazowa


       

   
     gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 





     gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 18 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Zjazd o nawierzchni bitumicznej:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S

        

      gr. 4 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W

        

      gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 18 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Zjazd do chojnickiej „Doliny Śmierci”:
· kostka betonowa szara typu EKO


       


      gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 





      gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 18 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Zjazd do urządzeń podczyszczających

· płyty drogowe typu JOMB



       


      gr. 8 cm

· podsypka piaskowa 







      gr. 5 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 20 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 15 cm

Ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S

        


      gr. 3 cm

· warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W

        

      gr. 3 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 12 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 10 cm

Ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni z kostki betonowej:
· kostka betonowa szara bezfazowa


       

                  gr. 8 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 





      gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 12 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 10 cm

Chodnik:

· kostka betonowa szara fazowa


       

    

      gr. 6 cm

· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 




  
      gr. 4 cm

· podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 o uziarn.0/31,5mm    gr. 12 cm

· warstwa ulepszonego podłoża z miesz. związanej cementem (CBGM) C1,5/2   gr. 10 cm

Pobocze:

· warstwa kruszywa łamanego o uziarn.0/31,5mm  


         
      gr. 10 cm

Zieleń:

· warstwa humusu obsiana trawą 
        



                 gr. 10 cm

Roboty związane z wykonaniem koryta pod poszczególne konstrukcje będą wykonywane przy pomocy sprawnego technicznie sprzętu i maszyn posiadających aktualne badania techniczne. Roboty brukarskie wykonywane będą ręcznie przy użyciu sprawnych narzędzi. 
Konstrukcja poszczególnych elementów projektowanego układu drogowego przedstawia się następująco:

Tabela 1.  Technologię realizacji poszczególnych zakresów robót przedstawia poniższa tabela:

	Lp.
	Zakres robót
	Sposób realizacji
	Sprzęt

	1
	Rozbiórka istniejących nawierzchni
	Koparka kołowa o pojemności łyżki 0,4-1,0 m3 rozbiera istniejącą nawierzchnię jezdni i chodnika, betonowe elementy prefabrykowane. Istniejąca nawierzchnia jezdni podlega nacięciu piłą na granicy rozbiórki. Urobek ładowany jest na samochody samowyładowawcze, a następnie odwożony w miejsce wskazane przez Inwestora 
w celu utylizacji.
	- koparki kołowe,

- samochody samowyładowawcze,

- przecinarka do betonu i asfaltu,



	2
	Korytowanie
	Koparka kołowa o pojemności łyżki 0,4-1,0 m3 wybiera istniejący grunt na określoną w dokumentacji głębokość. Urobek ładowany jest na samochody samowyładowawcze, a następnie odwożony w miejsce wskazane przez Inwestora.
	- koparka kołowa,

- samochody samowyładowawcze



	3
	Wykonanie urządzeń infrastruktury podziemnej
	Elementy sieci kanalizacji deszczowej, sanitarnej, wodociągowej, energetycznej i telekomunikacyjnej przywożone są na plac budowy z wytwórni, hurtowni, a następni dowożone do miejsca wbudowania za pomocą koparki i ładowarki, po czym drobniejsze elementy przenoszone są ręcznie. Następnie brygady instalacyjne montują poszczególne elementy sieci infrastruktury podziemnej.
	- koparka,

- samochody samowyładowawcze,

- zagęszczarka gruntu płytowa,

- łopaty,

- deski,

- pręty,

- poziomica,

- niwelator

	4
	Przestawienie istniejących słupów telekomunikacyjnych i energetycznych oraz ustawienie słupów oświetleniowych
	Za pomocą żurawia demontowane są istniejące słupy energetyczne i telekomunikacyjne przewidziane do przestawienia. Następnie ładowarką przewożone są w miejsce nowej lokalizacji i montowane przez brygadę instalacyjną. Nowe słupy oświetleniowe przywożone są na plac budowy bezpośrednio 
z hurtowni, następnie przewożone ładowarką 
w okolice miejsca wbudowania, po czym przy pomocy żurawia montowane są przez brygadę instalacyjną w docelowym miejscu.
	- żuraw,

- ładowarka

	5
	Profilowanie 
i zagęszczanie podłoża
	Operator walca jeździ walcem w korycie drogi do osiągnięcia zakładanych w projekcie wskaźników zagęszczenia. Podłoże pod zjazdy, ciąg pieszo-rowerowy, czy chodnik zagęszczane są za pomocą zagęszczarek.
	- walec,

- zagęszczarki

	6
	Wykonywanie warstwy odcinającej obsypki, zasypki, nasypu z piasku
	Piasek dowożony jest na plac budowy bezpośrednio z kopalni, następnie rozkładane są w za pomocą koparki, ładowarki oraz ręcznie za pomocą łopat. Po rozłożeniu warstwa zostaje zagęszczana za pomocą walca lub zagęszczarek do wartości określonych w dokumentacji projektowej.
	- koparka kołowa,

- ładowarka,

- samochody samowyładowawcze,

- łopaty,

- zagęszczarki

	7
	Ustawianie krawężników, oporników, obrzeży betonowych
	Beton, krawężniki, oporniki, obrzeża przywożone są na plac budowy z wytwórni, następnie dowożone są do miejsca wbudowania za pomocą ładowarki, po czym przenoszone są ręcznie.

Brygada drogowa układa ławę betonową jednocześnie ją zagęszczając, następnie ustawiany zostaje krawężnik/opornik/obrzeże po czym wykonywany jest opór betonowy w szalunku.
	- ładowarka

- samochody samowyładowawcze,

- zagęszczarka gruntu płytowa,

- przecinarka do betonu i asfaltu,

- nosidła krawężników,

- łopaty,

- deski,

- pręty,

- poziomica,

- niwelator

	8
	Wykonywanie warstwy ulepszonego podłoża z CBGM
	Materiał dowożony jest na plac budowy bezpośrednio z wytwórni, następnie rozkładane są w korycie za pomocą koparki, ładowarki oraz ręcznie za pomocą łopat przez brygadę drogową. Po rozłożeniu warstwa zostaje zagęszczana za pomocą walca lub zagęszczarek do wartości określonych w dokumentacji projektowej.
	- koparka kołowa,

- ładowarka,

- samochody samowyładowawcze,

- łopaty,

- zagęszczarki

	9
	Wykonywanie warstwy podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30
	Kruszywo dowożone jest na plac budowy 
z kopalni, następnie rozkładane jest na warstwie ulepszonego podłoża za pomocą koparki, ładowarki oraz ręcznie za pomocą łopat przez brygadę drogową. Po rozłożeniu warstwa zostaje zagęszczana za pomocą walca do wartości określonych w dokumentacji projektowej.
	- koparka kołowa,

- ładowarka,

- samochody samowyładowawcze,

- walec,

- łopaty

	10
	Skropienie podbudowy z kruszywa łamanego
	Podbudowa zasadnicza lub istniejąca nawierzchnia bitumiczna zostaje skropiona gotową emulsją asfaltową za pomocą skrapiarki.
	- skrapiarka do bitumu

	11
	Wykonanie warstwy podbudowy i wiążącej z betonu asfaltowego
	Masa bitumiczna zostaje przywieziona do miejsca wbudowania samochodami bezpośrednio 
z wytwórni. Następnie z samochodu wysypywana jest do rozkładarki mas bitumicznych i rozkładana na podbudowie zasadniczej mieszanki niezwiązanej z kruszywem C50/30 lub istniejącej nawierzchni bitumicznej lub geosiatce szklano-węglowej. Pro rozłożeniu warstwa bitumiczna zostaje zagęszczana za pomocą walca. Całość robót obsługiwana jest przez brygadę drogową (bitumiczną).
	- rozkładarka mas bitumicznych,

- samochody samowyładowawcze,

- walec,

- łopaty

	12
	Skropienie warstwy podbudowy
	Warstwa wiążąca lub wiążąco-wyrównawcza zostaje skropiona gotową emulsją asfaltową za pomocą skrapiarki.
	- skrapiarka

	13
	Wykonanie warstwy ścieralnej
	Masa bitumiczna zostaje przywieziona do miejsca wbudowania samochodami bezpośrednio 
z wytwórni. Następnie z samochodu wysypywana jest do rozkładarki mas bitumicznych i rozkładana na podbudowie z kruszywa łamanego stab. mechanicznie. Pro rozłożeniu warstwa bitumiczna zostaje zagęszczana za pomocą walca. Całość robót obsługiwana jest przez brygadę drogową (bitumiczną).
	- rozkładarka mas bitumicznych,

- samochody samowyładowawcze,

- walec,

- łopaty

	14
	Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej na podsypce cementowo-piaskowej
	Podsypka oraz kostka betonowa dowożone są na plac budowy z wytwórni, następnie dowożone są do miejsca wbudowania za pomocą ładowarki, po czym przenoszone są ręcznie.

Brygada drogowa układa warstwę podsypki cementowo-piaskowej jednocześnie ją zagęszczając na podbudowie zasadniczej, następnie układana jest kostka betonowa.
	- ładowarka

- samochody samowyładowawcze,

- zagęszczarka gruntu płytowa,

- przecinarka do betonu i asfaltu,

- łopaty,

- deski,

- pręty,

- poziomica,

- niwelator

	15
	Wykonanie nawierzchni z płyt typu JOMB na podsypce cementowo-piaskowej
	Podsypka oraz płyty JOMB dowożone są na plac budowy z wytwórni, następnie dowożone są do miejsca wbudowania za pomocą ładowarki, po czym przenoszone są ręcznie.

Brygada drogowa układa warstwę podsypki piaskowej jednocześnie ją zagęszczając na podbudowie zasadniczej, następnie układane są płyty JOMB.
	- ładowarka

- samochody samowyładowawcze,

- zagęszczarka gruntu płytowa,

- przecinarka do betonu i asfaltu,

- łopaty,

- deski,

- pręty,

- poziomica,

- niwelator

	16
	Wykonywanie warstwy zieleni
	Humus dowożony jest na plac budowy z kopalni, następnie rozkładany jest za pomocą koparki, ładowarki oraz ręcznie za pomocą łopat przez brygadę drogową. Następnie ziarna trawy dostarczone na plac budowy z hurtowy obsiewane są przez brygadę zieleniarską w obszarze wcześniej ułożonej warstwy humusu.
	- koparka kołowa,

- ładowarka,

- samochody samowyładowawcze,

- walec,

- łopaty


Usytuowanie przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym i planowanym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska i odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego – uwzględniające:
· obszary wodno-błotne, inne obszary o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedliska łęgowe oraz ujścia rzek – w otoczeniu planowanej inwestycji brak takich obszarów,
· obszary wybrzeży i środowisko morskie – planowana inwestycja położona o ponad 
100 km od tego typu obszarów,
· obszary górskie lub leśne – w otoczeniu planowanej inwestycji brak takich obszarów, 
· obszary objęte ochroną, w tym strefy ochronne ujęć wód i obszary ochronne zbiorników wód śródlądowych – w otoczeniu planowanej inwestycji brak takich obszarów,
· obszary, na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone lub istnieje prawdopodobieństwo ich przekroczenia – w otoczeniu planowanej inwestycji brak takich obszarów; jakość i zdolność do samooczyszczania środowiska, zasobów naturalnych i krajobrazowych jest zachowana,
· obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe lub  archeologiczne – planowana inwestycja będzie przebiegać przez obszar chojnickiej „Doliny Śmierci”,
· obszary przylegające do jezior – projektowana inwestycja położona jest poza obszarami przylegającymi do jezior,
· uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej – w otoczeniu planowanej inwestycji brak takich obszarów.
          Mając powyższe na uwadze stwierdza się, że realizacja inwestycji nie będzie miała 
w fazie eksploatacji znaczącego negatywnego wpływu na florę i faunę tego obszaru i tym samym nie wpłynie negatywnie na zdrowie i życie ludzi.

          W związku z powyższym przyjęto, że realizacja inwestycji nie wpłynie w sposób znaczący na żaden z komponentów środowiska.

ZAŁĄCZNIK NR 2

do decyzji znak KM.6220.4.2021
z dnia 05.07.2021 r.
DRZEWA I KRZEWY PRZEWIDZIANE DO WYCINKI POZA GATUNKAMI LEŚNYMI.
	Lp.
	Nazwa polska
	Nazwa łacińska
	Obwód pnia na wys.5cm
	Obwód pnia na wys. 130cm
	Nr działki

	1
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	97
	59
	5220

	2
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	98
	48+58
	5220

	3
	Jesion wyniosły
	Fraxinus excelsior
	290
	240
	341/24

	4
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	103
	79
	5220

	5
	Głóg dwuszyjkowy
	Crataegus laevigata
	75
	38+42
	5220

	6
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	144
	117
	5220

	7
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	90
	67
	5220

	8
	Klon Jawor
	Acer pseudoplatanus
	27
	20
	5220

	9
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	86
	61
	5220

	10
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	130
	49+61
	5220

	11
	Jesion wyniosły
	Fraxinus excelsior
	75
	50+42
	5220

	12
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	75
	35+40
	5220

	13
	Jabłoń
	Malus
	62
	46
	341/22

	14
	Głóg dwuszyjkowy
	Crataegus laevigata
	58
	55
	341/22

	15
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	58
	38
	341/22

	16
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	59
	42
	341/22

	17
	Głóg dwuszyjkowy
	Crataegus laevigata
	Gęsty krzew rozwidlony u podstawy na 3 pnie
	341/22

	18
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	63
	45
	5220

	19
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	98
	60+47
	341/22

	20
	Głóg dwuszyjkowy
	Crataegus laevigata
	62
	48
	341/22

	21
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	72
	52
	341/22

	22
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	97
	70+41
	341/22

	23
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	96
	70
	341/22

	24
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	80
	56
	341/22

	25
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	69
	52
	341/22

	26
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	91
	73
	341/22

	27
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	86
	65
	5220

	28
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	77
	56
	341/22

	29
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	89
	57
	341/22

	30
	Klon Jawor
	Acer pseudoplatanus
	65
	50
	5220

	31
	Klon Jawor
	Acer pseudoplatanus
	64
	38
	5220

	32
	Klon Jawor
	Acer pseudoplatanus
	64
	41
	5220

	33
	Klon Jawor
	Acer pseudoplatanus
	77
	53
	5220

	34
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	79
	54
	5220

	35
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	71
	49
	341/22

	36
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	69
	49
	341/22

	37
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	78
	60
	341/22

	38
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	78
	51
	341/22

	39
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	55
	22+34
	5220

	40
	Świerk kłujący
	Picea pungens
	104
	72
	5220

	41
	Świerk pospolity
	Picea abies
	55
	44
	5220

	42
	Świerk kłujący
	Picea pungens
	82
	59
	5220

	43
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	115
	76
	5220

	44
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	87
	54
	5220

	45
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	104
	65
	5220

	46
	Klon pospolity
	Acer platanoides
	94
	65
	5220

	47
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	105
	68
	5220

	48
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	108
	72
	5220

	49
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	74
	52
	5220

	50
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	60
	32
	5220

	51
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	110
	77
	5220

	52
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	104
	73
	5220

	53
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	73
	52
	5220

	54
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	79
	59
	5220

	55
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	88
	67
	5220

	56
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	77
	58
	5220

	57
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	92
	67
	5220

	58
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	88
	64
	5220

	59
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	153
	116
	5220

	60
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	81
	46
	5220

	61
	Jabłoń
	Malus
	104
	80
	5220

	62
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	92
	61
	5220

	63
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	100
	73
	5220

	64
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	102
	65
	5220

	65
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	73
	49
	5220

	66
	Brzoza brodawkowata
	Betula pendula
	56
	42
	5220

	67
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	46
	339/5

	67.1
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	52
	339/5

	67.2
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	54
	339/5

	67.3
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	55
	339/5

	67.4
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	56
	339/5

	67.5
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	40
	339/5

	67.6
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	59+47
	339/5

	67.7
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	30+37
	339/5

	67.8
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	65
	339/5

	67.9
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	37+43
	339/5

	67.10
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	55+58
	339/5

	67.11
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	62
	339/5

	67.12
	Lipa drobnolistna
	Tilia cordata
	>50
	45
	339/5

	Pozycja A
	Skupisko drzew i krzewów z gatunku: topola osika, ligustr pospolity, głóg dwuszyjkowy
	Populus tremula, Ligustrum vulgare, Crataegus laevigata
	600 m2
	341/21, 341/25, 5220
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